


Wunder von Leipzig

Die Schweizer Gotthardbahn nachzubauen, ist an sich schon kein leichtes Unterfangen. Aber dies

bewerkstelligt zu haben, ohne sie je in Natura geseheri zu haben, noch dazu in der Spurweite TT, in

der es bis heute so gut wie keine thematisch passenden Fahrzeuge gibt - da grenzt das Projekt ans

Phantastische. Vorhang auf fiir das Wunder von Leipzig.

as macht ein Modell-
bahner, wenn er eine
bestimmte Lok haben
will und es gibt sie
nicht? Ganz einfach: Er
baut sie sich selbst. Das ist doch vollig lo-
gisch, oder sehen Sie das anders? Ach,
dazu muss man einen entsprechenden
Beruf erlernt haben, um so etwas zu kon-
nen, meinen Sie? Nun ja, wie ware es mit
dem des Lackierers oder eines StraRen-
bahnfahrers? Wir kdnnen lhnen auch
einen Konstrukteur von tonnenschweren
Schiffsdieselmotoren anbieten.

Das jedenfalls sind die typischen
Berufe der Leipziger Modellbahner, die
sich einst zum TT-Modelleisenbahnverein
,Gotthardbahn® eV. zusammengefunden
haben. Einen Modelleisenbahn-Konstruk-
teur haben sie jedenfalls definitiv nicht
unter sich. Technisch begeistert dagegen
sind die Herren alle, dazu hochgradig er-
findungsreich, teamfahig und vor allem
bereit, einen GroRteil ihrer Freizeit einem
wunderbaren Hobby zur Verfiigung zu
stellen. Das Wort ,,opfern” wollen wir in
diesem Zusammenhang nicht benutzen.
Und das Ergebnis adelt die harte Arbeit.
Die Anlage der Gotthardbahn erregt auf
jeder Ausstellung Aufsehen. Sie wurde
mit Auszeichnungen dekoriert, auch ver-
schiedene Lokomotiv-Konstruktionen be-
kamen bereits Preise.

Anno 19609...

Dabei ist es an sich schon ein kleines
Wunder gewesen, dass ein Modell der
Gotthardbahn in der ehemaligen DDR
iberhaupt gebaut werden durfte. Stellen
Sie sich vor, es ist 1969, und drei ambitio-
nierte Modelleisenbahner suchen nach
einem tollen Thema fiir den Bau einer ge-
meinsamen Anlage. Eine Berg- oder Ge-

birgsbahn ware schon schon, so als Kon-
trast zum ziemlich platten Leipzig. Da fiel
einem der Herren ein SchwarzweiB-Bild-
band uiber die Schweizer Gotthardbahn in
die Hande. So nahm das Schicksal seinen
Lauf.

Ein Verein wurde gegriindet (inzwi-
schen waren die Herren zu siebt) und
mit dem Bau begonnen, zunachst nach
Vorlagen aus dem Buch, die jedoch
schon bald nicht mehr geniigten. Die
Modellbahner nutzten den Standortvor-
teil — Leipzig war damals schon Messe-
stadt. Kontakte zu Firmen, aber auch zu
Privatpersonen aus der Alpenrepublik
wurden gesucht und gefunden.

Immer mehr Modellbahnenthusias-
ten halfen mit, Informationsmaterial he-
ranzuschaffen. Schweizer Biirger brach-
ten rollendes Material, freilich in anderen
Spurweiten, und Detailzeichnungen mit
nach Leipzig. Sie fuhren mit einer Check-
liste zuriick in ihre Heimat, klingelten bei
wildfremden Menschen und stellten den
Zollstock an die Hauserwand: ,Guten
Tag, darf ich mal Ihr Haus vermessen?”

Fiir die Leipziger Modellbahner war
es schlieBlich nicht nur damit getan, die
Bahnstrecke und ihre Ziige nachzubil-
den. Samtliche Ortschaften mit allen
Hausern sollten sich ebenfalls exakt und
maRstabsgetreu an ihrem Platz befin-
den. Das klappte nicht immer im ersten
Anlauf. Die Kirche von Wassen beispiels-
weise wurde ein zweites Mal gebaut,
nachdem eine Luftaufnahme der Ge-
gend beschafft werden konnte. Seitdem
stimmt selbst die Anzahl der Grabstat-
ten des anliegenden Friedhofes exakt.
Vom Bahnhof des Ortes Wassen ergat-
terte der Verein die Gleisplane, die so de-
tailliert waren, dass man sogar den Ver-
lauf samtlicher Telefonkabel darauf er-
kennen konnte.

An so viel Detailreichtum hatte der
Staatssicherheitsdienst gewiss seine
Freude gehabt. Apropos, es dauerte na-
tiirlich nicht lange, dass die Existenz des
immer populdrer werdende Bauvorha-
bens auch den Herren von der Stasi zu
Ohren kam. Mitten in der DDR ein Stiick
der kapitalistischen Welt nachzubauen,
das erschien ihnen hochst suspekt, und
sie geboten erst einmal Einhalt.

Lenin half

Der historischen Tatsache allerdings,
dass Lenin einst in der Schweiz sein Exil
gefunden hatte, konnten sie sich nicht
verschlieRBen. Als sie dann auch noch ver-
nahmen, dass ihr hochgeschatzter sozia-
listischer Vordenker natiirlich liber den
Gotthard riibergemacht und sich lobend
iiber die technischen Einrichtungen der
Eisenbahn geduRert hatte, mussten sie
das Licht wieder auf Griin stellen. Aus
welcher Quelle allerdings die Informa-
tion stammt, dass Lenin einst (iber den
Gotthard reiste und wohlwollende Wor-
te sprach, ist bis heute unbekannt ge-
blieben und konnte somit nie widerlegt
werden.

Womit bewiesen ware, dass Modell-
bahner auch politische Fantasie entwi-
ckeln kénnen, jedenfalls wenn sie es
miissen. Aber nun konnten sie sich wieder
voll ihrem eigentlichen Interessensgebiet
widmen. 20 Jahre lang, bis 1990 dauerte
der Bau an dem Modell der Gotthard-
bahn, ohne sie in der Zeit auch nur einmal
im Original gesehen zu haben. Erst nach
dem Mauerfall reisten einige der Club-
mitglieder in die Schweiz, um sich das,
womit sie sich seit vielen Jahren beschaf-
tigten, endlich im Original anzusehen. Es
wird kaum verwundern, dass sie sich dort
auf Anhieb wie zu Hause fiihlten.
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S0 FING ALLES AN:

Bis 1892 fuhr die Postkutsche iiber den Gotthard

STRECKENARBEITER IN GOSCHENEM:

Die orangfarbene BR 142 der DR fuhr tatsdchlich in der Schweiz

Az 6/6 mir Comsi-RalL-ZuG AUF DEM WEG NACH WASSEN:
Das Modell der Higgrigerbach-Galerie enthdlt — wie das Original — keinen einzigen rechten Winkel

Die Anlage

Di€"Modellbahnanlage stellt den
Geldndeausschnitt der Nordrampe der
Gotthardstrecke der Schweizer Bun-
desbahn (SBB) zwischen Gurtnellen -
Wassen - Gdschenen in der Schweiz
dar. Der Streckenname wurde gepragt
durch den 15.003 Meter langen
Tunnelbau durch das Gotthardmassiv.
1872 wurde der Bau begonnen, 1892
wurde der Zugebtrieb aufgenommen.
Damit hatte die typische fiinf-
spannige Gotthard-Postkutsche fiur
alle Zeiten ihren Dienst eingestellt.

Die Streckenfiihrung der Anlage
orientiert sich am Stand von 1960. Das
hat den einfachen Grund, dass es zu
der Zeit die Autobahn noch nicht gab.
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So niitzlich wie dieser Verkehrsweg
fiir den Autoverkehr sein mag, Bahn-
fans sehen ihn vorwiegend als opti-
schen Frevel, der niemals in der Lage
ist, sich so harmonisch in ein Land-
schaftsbild zu fiigen wie eine Bahn-
strecke.

Der erste Bauabschnitt reicht von
der ,Unteren Meienreussbriicke” bis
Géschenem mit dem beriihmten Tun-
nelportal und erreicht eine Linge von
10,5 Metern. Mit dem 1985 begon-
nenen Neubauteil des Pfaffensprung-
Kehrtunnels und dessen Zufahrt
wuchs die Anlage auf 16,70 Meter. Sie
besteht aus einzelnen Segmenten: 14
Plattenteile und sieben Bergspitzen,
die die ausstellungsgeiibten Leipziger
mittlerweile bei Bedarf in wenigen

Stunden auf- und abzubauen ver-
stehen.

Die einzelnen Anlagenteile bestehen
aus einer Grundplatte von jeweils 2 x 1,15
Metern, auf denen in Spantenbauweise
das Gelande grob gestaltet wurde. Nach
der Erstellung von Trassen fiir Bahn und
StraRe wurde mit Schaumstoffpolystyrol
verkleidet. Die Unebenheiten glich man
mit einem Gemisch aus Leim und Sage-
mehl aus. AnschlieBend kam Toiletten-
papier zum Einsatz, das gute, feste,
krepppapierahnliche aus ostdeutscher
Produktion. Vorzugsweise gerissen und
nicht geschnitten, schichtweise abwech-
selnd mit Kaltleim aufgetragen, hilt das
bis heute bombenfest.

Nun konnte das Geldande ausgestal-
tet werden. Handelsibliche Grasmatten
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Im Reusstal kommt dem ,Krokodil“ mit Nahverkehrszug ein RAe TEE entgegen

kamen fiir die akkuraten Modellbauer
nicht in Frage, das hatte wie iberall
Kornfelder ausgesehen. Statt dessen
wurde die letzte Lage Toilettenpapier
nochmals groRziigig eingeleimt und mit
Sagemehl bestreut. Nach dem Trocknen
wurden Uberschiissige Kriimel abge-
saugt und die raue Flidche mit Plakatfar-
be begriint.

Auch fiir die Gestaltung der Fels-
massive hatten die sdchsischen Flach-
linder eine einfache, aber optisch
bestechende Losung gefunden. So, wie
sie aus dem Tagebau kommen, wurden
Rohbraunkohle-Stiickchen genommen.
Die darauf erkennbare Holzstruktur
ist der von Felsen verbliiffend dhnlich.
Mit Silikon-Kautschuk wurden die
Stiicke abgeformt und mit Epoxydharz
abgegossen. Nach dem Platzieren
wurden die kiinstlichen Felsstiicke mit
der schon bewadhrten Leim-Sagemehl-

Pampe anmodelliert und zum Schluss
farblich behandelt.

Nun war es Zeit fir den Hauserbau.
Alle Geb&dude auf der Anlage sind vor-
bildgemaR und in aufwandiger Handar-
beit gefertigt. Das gleiche gilt aber auch
fiir Briicken, Tunnelportale, Signale, Wei-
chen, Fahrleistungsmasten, Stralenfahr-
zeuge und auch die Modelltriebfahrzeu-
ge. Einfach alles ist in Handarbeit in der
Werkstatt der Leipziger Modellbahn-
freunde entstanden.

Bau einer Lok

Wie baut man nun eine Lokomotive?
Wenn man den Herren aus Leipzig glau-
ben darf, ist das kein groRes Ding. Doch
wahrscheinlich sind sie nicht nur im Mo-
dellbau, sondern auch im Tiefstapeln
Meisterklasse. Man nehme also eine
Konstruktionszeichnung, reduziere diese

auf den MaRstab 1:120 und rechne sich
aus, wie viel Platz man fiir Motor und
Getriebe braucht. Den Motor kaufe man,
das Getriebe baue man selbst. Dazu
rechne man einfach mit einem Tabellen-
buch die Geschwindigkeit der Vorbild-
maschine um. Wenn man so wie die
Leipziger einen Fabrikanten von Zahn-
stangen aus Messingprofil an der Hand
hat, ist es noch weniger problematisch.
Dann drehe man sich die Zahnrader auf
der Uhrmacherdrehbank einfach selbst
in der richtigen GroRe ab. Wenn man
schon mal dabei ist, gieRe man auch
gleich eine Urform fiir das Lokgehause
und fertige am besten auch die Rader
selbst an.

Frohlich geht es weiter. Man baut die
Untergestelle und konstruiert Fahrwer-
ke. Anfangs war es noch schwieriger, da
wurden die Gehduse noch aus Messing-
blech Stiick fiir Stiick selbst gebaut und
Drahte als Leisten und Fenster ringsum
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Gdschenem ist mit fiinf Gleisen der gréfte der auf der Nordrampe der Gotthardbahn gelegenen Bahnhdfe
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einzeln angelétet. Mit moderner Atz-
technik ist der Lokbau dann nur noch
ein Kinderspiel, an so gewdhnliche
Chemikalien wie Eisen(lll)-chlorid

INSCHEINBARES KUNST

kommt man problemlos heran. Das ist
doch alles nun wirklich nicht so schwer,
oder? Tatsache aber ist auf jeden Fall,
dass so eine Lok rund 200 bis 300

Am Modell des Krafwerkes von Wassen stimmt jedes noch so winzige Detail

Es miissen nicht immer teure Fertig-
modelle sein. Die Leipzi uen Hdu-
e, Furni sten und der

Innenverkleidung von Kiihlschrinken.

Arbeitstunden fiir sich in Anspruch
nimmt, denn nicht immer funktioniert
alles gleich im ersten Anlauf.

Lok-Vielfalt

Auf diese Weise sind in Leipzig von
acht Hobby-Konstrukteuren im Laufe der
Zeit Uber 60 verschiedene Lokomotiven
gebaut worden, Jede ein individuell ge-
fertigtes Einzelstiick, bis auf die wenigen
Exemplare, von denen gleich drei oder
vier in verschiedenen Farbvarianten
aufgelegt wurden. Von der Ae 6/6 der SBB
gibt es sogar sieben Exemplare. Be-
sonders schéne Stiicke sind die Dampf-
lokomotiven N° 1 Limat ,Spanisch-Brodli-
Bahn“ oder die Ed 2x3/3 der SCB, eine
Mallet-Lok. Hinlanglich bekannt und in
jeder Spur (bis auf TT) zu haben ist das
,Krokodil“, von den Leipzigern als Be 6/8
Il der SBB umgesetzt. Weitere E-Loks sind
die Ae 6/6, die Ae 4/7 oder die Re 4/4 IV.
Interessante Fahrzeuge sind auch die
Triebwagen Rbe 2/4 ,Roter Pfeil”, der
,Halbesel* der BLS oder der Rae ,Got-
tardo". Der versierte Bahnfreund erkennt
sofort, dass all die schénen Loks nicht nur
zu einer Epoche gehdéren. Das ist Absicht,
denn angesichts all der schonen Loks, die
in der Schweiz fuhren, bevor sich auch
hier die Einheitlicheit breit machte,
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mochten die Leipziger sich nicht unnotig
einschranken.

Rund 380 Wagen gesellen sich zu dem
Lokomotivprogramm der Marke Eigen-
bau. Diese sind zum gréften Teil in-
dustrieller Herkunft, werden aber indi-
viduell umgearbeitet und vor allem mit
Messing-Radsatzen und speziellen Achs-
lagern umgeriistet. Dies ist notwendig,
damit sie den hohen Laufleistungen bei
Ausstellungen gewachsen sind.

Nach alledem haben wir nichts ande-
res mehr erwartet, aber die Steuerung
der Anlage ist selbstverstdndlich auch
eine Eigenkonstruktion. In bestimmten
Gleisabschnitten, die als Blocke festge-
legt wurden, sind kleine Glaskontakte
eingebaut. Diese bestehen aus einem
Glasréhrchen und zwei Blechen, von de-
nen eines federnd gelagert ist. Der letzte
Wagen eines Zuges ist mit einem Mag-
neten versehen. Wenn der Wagen nun
iber den Kontakt fahrt, wird ein Impuls
ausgelost, der liber die Elektronik weiter
verarbeitet wird und den dahinter liegen-
den Block sperrt. Das alles funktioniert
ohne digitale Technik. ,,Geht auch ohne®,
heiRt es laut. Das ist auch eine Frage der
Kosten, heillt es etwas leiser.

Fast 40 Jahre lang gibt es den TT-
Modellbahnverein ,Gotthardbahn® eV.
Zweimal musste er schon mit Sack und
Pack umziehen, einmal ware die Anlage
wegen eines Wassereinbruchs fast ab-
gesoffen, nach der Wende gar drohte das
vollige Aus. Doch irgendwie ging es im-
mer weiter. Vor sieben Jahren fanden die
Modellbahner etwas auRerhalb Leipzigs
in Markranstddt ein neues Domizil, wo
sie sich nun vor allem auf die Erhaltung
und Uberarbeitung ihrer wirklich se-
henswerten und einmaligen Anlage
konzentrieren.

Gabriele Ruthsatz

- Kontakt tiber Frank Scholz
(1. Vorsitzender),

LOK: Delitzscher Str. 128, 04129 Leipzig,

Diese Eigenkonstruktion einer D 4/4 wird nach vielen Kilometern generaliiberholt Tel./Fax: 0341.9111781

- Vereinsheim: Ziegelstrafie 12,

GOLDENES KROKODIL 04420 Markranstadt

Auch diese Be 6/8 muss nach tiber 1.000 Kilometern Laufleistung in versierte Hinde - Clubzeit: Dienstags von 17.00 bis
22.00 Uhr im Vereinsheim

MUDE DAMP?

AT

Sie fadelt entgleiste Wagen wieder ein, natiirlich nur bei Richtungsverkehr
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P5SST, NICHT iz
Hans-Peter Findeisen belddt einen Rungenwagen mit Mini-
Gasrohren, wihrend John Heinrich an dem Eigenbau einer
Antriebseinheit fiir ein ,Krokodil“ werkelt
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